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Aan het systeem van de greppelploegen kleefden nogal wat bezwaren, t.w.s
1. er kon (vanwege de tractoren) alleen op zanderige terreinen worden ge-

werkt;
2. aan de uiteinden van de greppels bleven relatief lange stukken onbe-

werkt en deze moesten alsnogr in handkracht worden gegraven. Bij onvol-
doende personeel hiervoor bleven de greppels te lang vol water staant
waardoor inkalving van de taluds optrad;

3. de aanwezige begroeiing werd door de tractorrupsen en door de vrij lan-
ge schuifborden (on de grond midden op de akker te krijgen) behoorlijk
beschadigd;

4. de r*erktijden waren relatief kort, omdat de tractoren steeds voor de

opkonende vloed terug moesten na6rr een opslagplaats aan de dijk (scrns

we1 meer dan een uur gaans; de ploegen bleven in het wad achter).
On deze redenen werd uitgezien naar en ander systeern. Deze werd in 195d

gevonden in overleg met de gebroeders Piet'en Jan van der Stoel van het
aannemingsbedrijf P.H. van der Stoel 8.V., gevestigd te .emsterdam' thans
te Breukelen. IIun eerste oSxnerkingen waren: "Dit werk moet je doen met een

boot" en 'In dit terrein moet je niet rijilen naar glijden'. De eerste ex-
perimenten zijn dan ook gedaan met een grijper, gemonteerd in een klein
bootje (zie foto 82). Daarna werd een;nnton ontwikkeld met een grondvlak
van 4 x 2 m. Op cle ponton is een hydraulische grijprkraan (type Atlas)
gemonteerd (zie foto 83). Oe motor is opgesteld in de ponton' welke met
tuiken waterdicht kon worden afgesloten. De voortbeweging vintlt plaats met
behulp van een lier, aangedreven door een Listermotor. De kabel die over
de Lier loopt wordt bevestigd aan een ploegschaaranker. De machinist,
eerst nog in de open lucht gezeten, maar thans in een luxe cabiner neeflrt

met de grijper grond uit de greppel of sloot' deponeert deze op het nidden
van de naastgelegen akker en trekt dan de ponton een "baklengtei achter-
uLt, waarna dezelfde serie handelingen opnieuw begLnt. Eet grote voordeel
van deze machine is dat hij tijdens hoogpater ter plekke verankerd blijft
en dus een veel langere werktijd ter beschtkking heeft (gemidcleld ca. 6

uur). Demachinist loopt (soms door het opkanende water) naar de rral.
In 1954 srerd hiermee ca. 10.000 rn3 grond verzet. Gezien het behaalde suc-
ces werd het aantal machines uitgebreid (zie fotors 84 en 85) en werden
vanaf 1955 steeds overeenkomsten gesloten. Naderhand roerd door de aannelner

een afdeling Wadclen opgerLcht te Usquert met als directeur de heer iI. van
der Stoe} (zie foto 86). De reparatieafdeling bevond zich destijcls te
Noordtrnlderzijl (vrij centraal voor de Groninger kust, met het voordeel
dat de machines via de afwateringsgeul (zie foto 84) bij geltjk water via
het sluisJe (zie foto 87) naar binnen konden worden gebracht). Het gebouw

te Noordpolderzijl werd later overgenomen door de gemeente Usguert en is
a1s visafslagvoor garnalen nog steeds in gebruik (zie foto 88). In ruil
hiervoor kreeg de aannemer een terrein aan de kovinciale weg te Usquert
toegewezen, yraarop zich thans het kantoor (zie foto 891, 2 woonhuizen en

de machinefabriek (zie foto 90) bevinden.
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Foto 82. Het prototlpe van de graafponton (heer met hoed op is ir. l{. Koo-
per).

Foto 83. De later ontwikkelde graafponton.
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Foto 84.
Start van het
werkseizoen.
De machines
worden via de
geul bij Noord-
polderzijl naar
het wad gevaren.

Foto 85. Een 5-tal machines in hun werkgebied (op de voorgrond van links naar
rechts opz. G. Tillema met kantonniers G. Stob en J. Groothuis.
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Foto 86. Directeur J. van der Stoet (met stok) en zoontje Marius (de huidige
directeur).

Foto 87. Het voormaLig sluisje te Noordlnlderzijl (bij de dijksverhoging is
de binnenzijde in tact gebleven).
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Foto 88. De voormalige reparatieafdeling te NoordlnlderziJl (thans garnalen-
afslag van de gerneente Usquert).

:'+,"11'Ii

Foto 89. Het kantoor van de fa. van der Stoe1 te Usquert.
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Als administrateur werd in 1955, in goed overleg met onze dienst, overge-
nomen de heer F. Padje te Usquert, bij ons werkzaam als schrijver in de
kantoorwagen in de Linthorst lfomanpolder (de heer Padje heeft zl-jn 25-ja-
rig jubileun bij deze aannemer gehaald en heeft er tot zijn pensioen ge-
trerkt). Als uitvoerder werd in dienst genomen de heer H. Reitsma, voordien
bij onze dLenst werkzaam als kantonnier.Voor dagelijkse kleine relnraties
en als onderdelerunagazijn lag op het wad een werkschip dat steeds gemakke-
Iijk kon worden verplaatst langs het gehele werk (zie foto 91). Ook werd
dit schip als schaft- en schuilgelegenheid voor het toezichthoudend perso-
neel gebruikt. De oprclrachten qn imachines om te varenr werden hier ook af-
gegeven. De brandstofvoorziening voor de machines geschiedde ook vanaf het
wad. fliertoe waren speciale itankbootjes" gemaakt waar de jerrycans konden
worden gevuld en daarna op de schouders naar de machines werden vervoerd
(zie foto 92).
In 1956 werd door de heer E. Vinke op het Friese wad een soortgelijke ma-
chine ontwikkeld. Dit resulteerde in het aAnnemingsbedrijf De1ta-bouw
B.v. aan de Grindyk 1 te .Holrrcrd, met a1s directeur de heer E. Vinke. De

B.V. maakt sinds 1980 cleel uit van het aannemingsbedrijf Konijn te Hoorn,
maar werkt nog steeds onder de naam Delta-bouw B.V., met a1s directeur de
heer J. de Graaf.
Het principe van de Delta-bouwmachines is hetzelfde (zie foto 93). De

ponton is iets groter en voorzien van een sterkere motor met inplaats van
een At1as-grijper een trapeziumrormige trekbak, waarmee een mooie greppel
met gladde wanden en bodem wordt gemaakt (zie foto 94). Afhankelijk van de
ingestelde diepte, kan de gewenste greppel worden getrokken met de vereis-
te bovenbreedte (100, 125 of 150 cm).
Een ander verschil is dat de ankerdraad via een kaapstander (soort winch)
loopt en meteen sreer op de wadbodern wordt uitgelegd. Dit beslnart het vrij
zware "uitlopen" van de ruim 100 n lange lLerdraad, hetgeen in c,roningen
wel moet (zie foto 95).
Onder de titel nPionieren in de frontlinie" ig door de heer P. Mu1der in
het tljdschrift Iand en Water no. 3r meir/jr:ni 1963 hieraan ruime aandacht
geschonken. Conform de trJa-knikkersr van de Drentse olievelden worden de
graaftnachines wel de rNee-schudders" van het wad genoemd.
Hierna zlJn de in de aangegeven jaren vermelde hoeveelheden grondverzet
met deze machines van zowel Groningen (vanaf 1955) als Friesland (vanaf
1957 ) vreergegeven.



Foto 90. De machinefabriek
den per vrachtauto
lost.
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(= reparatieafdeling) te Usquert. De machines wor-
af- en aangevoerd en met een zware takelwagen ge-
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Foto 91. Het werkschip (tevens onderdelenmagazijn, schaft, en schuilgelegen-
heid.
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Foto 92. De tankboot voor de brandstofvoorziening.
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Foto 93. De rlepelbagger" van Delta-bouw B.V.
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Pontonwerk in de provincie Groningen

Jaar aantal m3 Opmerkingen

1 955

1 956

1 957

1 958
1 959

1 960

1 951

1962
1 963

1964

1 965

1 966

1967

1 968

1 969

1 970

197 1

1972

1973

197 4

1 975

1976

1977

1 978

1979

1 980

1 981

1982
1 983

1 984

1 98s

630.000
200.000
1 00 .000
720 .000
760.000

880.000
050.000
030.000
800.000
820.000
7s0.000
5s0 .000

550.000
548.000
435.000

516.000
350.000
380.000
330.000
352.000
27s.000
344.000
309 .000
2s4.000
255.000
225.000
200.000
r s6. ooo

1 20.000
80 .000
73.000

I
1

1

1

Teruggang als gevolg van bestedingsbeperking

De werken voor de Enmapolder werden stop,gezet

Teruggang als gevolg van bestedingsbeperking

+ 70.000 m3 voor de kustverdediging voor de Enmapolder
+ 100.000 n3 tr r ' r[[

In de Panser- en westpolder werd niet meer gewerkt
i.v.rn. de afsluiting van de Lauwerszee
+ 80.000 m3 voor de kustverdediging voor de Enunapolder

+ 155.000 m3 tr ' r

+ 120.000 m3 n n tr

In de Oostpolder werd niet meer gewerkt i.v.m. de aan-
leg van de Eemshaven
+ 120.000 m3 voor de kustverdediging voor de Ermrapolder

+ 120.000 n3 r n r

+ 125.000 m3 i n i
+ 115.000 n3 '' il
+ 120.000 m3 tr r n

+ 115.000 ur3 n r r

+ 126.000 n3 n tr i

+ g4.000 m3 n n r

+ gg.000 m3 n ,' n

+ g0.000 m3 n tr '
Voor de kustverdediging freeswerk i.p.v. trnntonwerk
Uitbreicling rupskraanwerk ten koste van lnntonwerk

rrtr

|lnr

Itrlt

nrr

n||tr
NTT

n[tr

[rl

nrn

rnn

rtrn



Jaar aantal m3 Opmerkingen

1 957

1 9s8

1 9s9

1 960

I 961

1962
1 963

1 964

1 965

1 966

1967

1 968

1969

1 970

197 1

1972

1973

197 4

1975

1976

1977
1 978

1979

1 980

I 981

1982
1 983

1 984

1 98s

200.000
200 .000
1 54.000
3l 5.000
405.000
600.000
s00.000
61 0.000
600.000
500.000

400.000
350.000
275.000
275 .000
300.000
320.000
310.000
275.000
265 .000
286.000
270 .000
236 .000
210.000
1 95 .000
1 98.000
1 32.000
1 27.000

80 .000
85 .000

Teruggang als gevolg van bestedingsbeperking

Teruggang als gevolg van bestedingsbeperking

Teruggang i.v.m. afsluiting Iauwerszee

Uitbreiding freeswerk ten koste van pontonwerk

Begin rupskraanwerk

Uitbreiding rupskraanwerk ten koste van lnntonwerk
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Pontonwerk in de provincie Friesland

Uit de voorgaande staten (vooral die van C;roningen) blijkt ook enigszins
het reeds in hoofdstuk 5 aangegeven doel van de werkzaanheden. Tot' 1971

was iluners het doel nog inpolderen en werden dus forse hoeveeLheden gegra-

ven om dit doel te bereiken (veel m3 per ha).
Indien dit fLnancieel niet mogelijk was, door b.v. bestedingsbeperkingen'
is clit in de kolqn olmerklngen vermeld.
Ofschoon de te bewerken oppervlakte in beide provincies nagenoeg gelijk
was, heeft het in Groningen altijd veel meer moeite en daaron ook meer m3

gekost dan in Friesland, on hetzelfde resultaat te bereiken (geringere

slibaanvoer en zanderiger ondergrond).
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Gezien de slechte resultaten welke voor de Bnnapolder bereikt werden (wei-
nig slibaanvoer en te veel turbulentie in het water door de nabijheid van
de Eems, waardoor vrijr.el geen slibafzetting) zijn de landaanwinningswer-
ken ter plaatse in 1950 stop,gezet. Teneinde de gevolgen hiervan goed in de
gaten te kunnen houden werd het gebied wel regelmatig gewaterpast. Hieruit
bleek, dat er een regelmatige hoogteafname van het voorland plaatsvond'
waardoor op den duur de veiligheid van cle dijk in gevaar zou kunnen ko-
men. Er werd daaron aan Den Haag voorgesteld on een betondamwand van vol-
doende lengte (geilacht werd aan ca. 8 m) langs de teen van de dijk aan te
brengen. Geraamde kosten ca. 10 miljoen gulden.
Naar aanleiding van dit voorstel bracht de heer Dibbits een bezoek aan de-
ze clijk qn zich een oordeel over de te nernen maatregelen te vormen. Tij-
dens de wandeling over het buitentalud vond de heer Dibbits in het vloed-
werk een aangespoelde, uitgedroogde en dus hoogst kwetsbare schaal van een

zee-ege1tje. Ir. de Glopper, die met ir. Sandersr dhr. Bergrman en ondergre-
tekende de IIID begeleidden, waarschuwde dan'ook dat hij dit gevonclen voor-
werp zeer zorgvuldig moest behandelen als hij het ongeschonden wilde over-
brengen naar Den Raag. Of dit ook gelukt is waag ik te betwijfelen. Tij-
dens de terugrit namelijk zat de HID in de Volkswagen nkevern, bestuurd
door ir. Sanders. Bij het nemen van de bocht van de Oude dijk naar het La-
ge v€rn de weg (in uithuizen) vloog, wellicht door een te hoge snelheid of
te hoge versnelling, de kever uit de bocht en belandde op zijn rechterzij-
kant in het naastgelegen weiland. Een geluk was nog, dat op het nippertje
een betonnen drenkbak voor het vee werd gernist. Wel werd de prikkeldraad-
afrastering gedeeltelijk platgereden.
Vanwege het jaargetijde droeg ir. Sanders een gehaakte muts lzgn. Lind-
bergkapje). Hij leek dan ook wel op een piloot in de cockpit van zijn
vliegtuig toen hij zijn hoofd door het zijraanpje van de kever, dat nu dus
boven zat, stak. De IIID bleef echter zeer koel en rustig, getuige zijn
vraag: "Haal ik de trein van 15.15 uur nog vanaf het station Groningen?"
Door het inschakelen v€rn een andere auto is dit wel gelukt, maar of verder
alles nog heel was hebben ne niet durven vragen.
Het bezoek van de HID had overigens tot gevolg dat er roerd besloten geen

damwand te plaatsen, maar dat de landaanwinning (en dan in de vor:tn van
kustverdediging) moest worden hervat. Om meer rust in het water te krijgen
werd, evenwijclig aan de op 400 rn uit de dijk liggende rijsendam, een extra
dan op 200 y hieruit aangelegd. Zodoende ontstonden hier bezinlcvelden van
400 x 200 m. Ook werd jaarlijks een flink bedrag (op het artikel Waterke-
ringen) ter beschikking gesteld om het nodige graafwerk te kunnen verrich-
ten, zoals in de vorenstaande tabel over Groningen gedurende ile jaren 1965

t/m 1979 reeds is aangegeven. Dit is voortgezet (in 1980 als freeswerk)
tot kort voor de dijksverzwaring tot Deltahoogte (1980-1981), maar er is
nooit veel winst geboekt.
Dit viel ytaar te nemen uit de destijds verrichte waterlnssingen. In'l 963

werden nog enige extra meetraaien loodrecht op de kust gerneten en een raai
evenwijdig aan de kust van hectometer 62 tot 91. De hoogte variEerde van

NAP +60 tot NAP +80 cm.
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Dat het de aannemer niet altijd voor de wind ging, maar dat juist door de
wind (maar dan aangewakkerd tot stormkracht) ook veel schade kan ontstaan,
moge blijken uit de destijds (begin zestiger jaren) door mij gemaakte fo-
tof s nununers 96 E/m 99.
Gelukkig voor de aannemer was hij, ondanks de te betalen hoge premie,
hiervoor verzekerd. De verzekeringsmaatschappij heeft dan ook de kosten
voor hersteL van de machines uitbetaald, maat tevens de verzekering daarna
stopgezet.
Het zal in de geschiedenis van de Rijkswaterstaat rpel niet vaak zijn voor-
gekomen dat met een aannemersbedrijf, zoals bij ons, meer dan 30 jaar ach-
tereen een overeenkomst werd gesloten.

Zoals ook aI staat te lezen in het artikel van ir. w. Kooper waren er in
1956 totaal 40 grijpers op het Groninger wad in bedrijf, welke tesamen 500
arbeiders vervingen. In dit epistel staat o.m. ook vermeld dat de jaar-
lijkse kosten van de landaanwinning langs de Groninger waddenkust ca.
f 3.000.000r-- bed,roegen. Dat was wel een fors bedrag, als we in ogen-
schouw nemen dat in 1985 voor beide provincies samen slechts een bedrag
van rond f 4.000.000r-- beschikbaar vras.
In het begin werden alle bezinkvelden mechanisch minimaal 66n keer per
jaar gegraven. Door een ingevoerde bestedingsbeperking werd vanaf 1963 het
zgn. 2-jarenplan ingesteld. Alleen voor de beide uiterste "vlerken" (het
Bildt en het Schoor) in Friesland is nog gedurende een aantal jaren een
uitzondering gemaakt en zLjn ze jaarlijks bewerkt. IIet leek toen rnogelijk
bij voortzetting van de mechanisatie (aldus eerder genoemd artikel van de
heer Kooper) het tempo zodanig te kunnen versnellen dat een strook van 300
ha langs de kust binnen 5 jaar rijp zou zijn voor inpoldering. Dat dit
mettertijd niet is gebeurd heeft dan ook een heel andere reden. Er heeft
destijds een compleet plan klaargelegen voor een indijking achter Uithui-
zen (de Uithuizerwadlnlder). ttiertoe r'ras in 1955 reeds door het Laborato-
riun voor Grondmechanica te DeLft een onderzoek ingesteld in het trac6,
i.v.m. de te verwachten zakkingen bij clijkaanleg.
In 1957 werden ramingen op,gesteld over de benodigde en beschikbare hoe-
veeLheden klei langs de Groninger noordkust. Deze gegevens zijn (onder
classificatie 2.08 Uithuizerwadpolders) in doos 108 in het dienstkringar-
chief aanwgzig.
In 1967 werd echter besloten, in plaats van de aanleg van nieuwe dijken,
de bestaande dijken op Deltahoogte te brengen. Volgens Comnissie van der
Bom was er geen behoefte aan uitbreiding van landbouwgronden, die boven-
dien veel te duur zouden worden.
Het 2-jarenplan hield in dat de bezinkvelden eens per 2 jaar werden be-
werkt, en de damnen eveneens eens per 2 jaar werden bijgevuld.
Soms werden alleen de hoofdsloten gegraven en geen greppels, het zgn. pa-
troonswerk. Aangezien dit voor de aannemers onvoordelig werkte werd op hun
aandrang over de m3 trntroonswerk vanaf 1958 een toeslag van 8t betaald.
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Foto 94. De Delta-machine maakt greppels rnet gladcle wanden en bodem.

Foto 95. Het nuitlopeni van de lierdraad van de Groninse machine..



Foto 96.

Foto 98.

Fotofs 96 t/m 99 geven een
nes na een zomerstorm.
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Foto 97.

Foto 99.

indruk van de ravage van de Groningee grraafmachi-
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Om het damwerk zo weinig mogelijk te hinderen en het pas verrichte grond-
werk te ontzien, werden de werkplannen zodanig opgesteld dat de beide
soorten werkzaamheden niet getijktijdig in hetzelfde seizoen plaatsvonden.
Dus b.v. graafwerk op het oostelijk deel, dan damwerk op het westelijk
deel en ongekeerd.
Door het afvallen van gedeelten van het areaal (afsluiting van de Lauwers-
zee in 1956 en aanleg Fjernshaven in 1959) kon het resterende gedeelte nog

reclelijk worden bewerkt.

Noot: Ofschoon niet direct passend in deze opzet' maar toch wel van enige
invloed en betekenis op ons werk, wil ik hier niet onvermeld laten
dat door de Vereniging van Bitumineuze Werken (V.s.W.) in 1968 een

speciale uitgave is gewijil aan 'De Lau\'rerszeewerken als afsluiting
in het Waddengebiedn, door ir. C van der Burgt en verder onder de

titeL nDe Lauwerszee is dicht", door hem en Pieter Terpstra in 1969

een boek geschreven is, uitgegeven d6or de provincies Friesland en

Groningen, in samenwerking met de "Fryske Akademy". Dit boek is on-
der nr. 69.17 aanwezig in de dienstkringbibliotheek. Ook was ir. van

der Burgt 66n der schrijvers van een onderdeel in het reeds eerder
genoemde waddenboek (uiteraard ook over de Lauwerszee).

Zoals uit de eerder vermelde graafhoeveelheden valt af te leiden, liep in
de jaren 1970 tot 1974 de totale hoeveelheid m3 voor beide provincies sa-
men terug tot ca. 800.000 per jaar.
Van 1974 tot 1978 liep het verder terug tot s€rmen 700.000 tn3 per jaar en

in 1978 tot minder dan 600.000 m3. u is toen ernstig overvrogen om over te
gaan tot een 3-jarenplan. Na veel overwegingen en besprekingen is toch
uiteindelijk besloten het 2-jarenplan te handhaven en de meest zeeltaartse
(= buitenste) bezinkvel-den dan maar niet meer te bewerken. Ook werd de

hoeveelheid graafwerk per ha drastisch teruggebracht, n.1. van 250 m3 naar
100 m3 door het verkleinen van de greppel- en slootprofielen. Dit getal
wordt verkregen door het delen van het totaal aantal te graven m3 per be-
zinkveld door de oppervlakte ervan. Tevens werd compensatie gevonden, door
de voorste (begroeide) bezinl<rrelden met een goedkopere machine (de grelr
pelfrees, waarover in het volgende hoofdstuk meer) te bewerken.
In 1979 bedroeg de aldus bewerkte oppervlakte in Groningen nog 2750 ha en

in Friesland 2900 ha.
Vorenstaande gegevens zijn gedeeltelijk ontleend aan een verhaal van ir.
P. de Vos van augustus 1979, getiteld: "De invloed van de omvang van het
jaarlijks grondverzet op het temSn van opslibbing van de kwelders".

In de begin tachtiger jaren werd, mede gelet op het nieuw,e beleidsvoorne-
men (een conserverend beleid) het graafwerk nog verder teruggebracht'
n.l. tot de begroeiingslijn van 5t kweldergras. Hiermede werd dus in feite
teruggegaan v6rn de verbeterde Sleeswijk-Holsteinse- naar de Sleeswijk-
Holsteinse methode (alleen bewerken begroeid gedeelte).
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Mede hierdoor liep in 1983 de hoeveelheid m3 graafwerk terug tot beneden

de 250.000 m3, zodat nog met 6 pontongraafmachines' en in 1984 tot
160.000 m3 en er met 4 machines kon worden gewerkt. De overige nog bij de

aannemers aanwezige machines konden bij wijze van spreken naar de
nschroothoop', daar ze elders niet of nauwelijks inzetbaar waren. Toch

heeft de firma v.d. Stoel in het winterseizoen 1985/1985 nog een nieuvte
machine gemaakt, uitgerust met een haatbak i.p.v. een grijperbak (zie foto
nr. 100). Zoals reeds door hen verwacht werden hiermee in 1986 goede re
sultaten behaald, waardoor de prijs per *3 kot worden verlaagd. Dit laat-
ste wellicht onder de toenernende druk van de afdeling Kostprijszaken van
de directie croningen.
Ook dateren uit deze periode de zgn. rKerkhof-uitwateringen" (deze liggen
niet meer op de oorspronkel-ijke 100 rn uit de dam, maar op ca. 10 m eruit,
aangezien het water zich daar op natuurlijke wijze reeds een baan had ge-
zocht.
Ofschoon er plaatselijk successen mee zijn'bereikt, bestaat er oP andere
plaatsen het gevaar dat op den duur de hoofddam niet meer te houden is en

dat deze eruit zal spoelen, zodat het dan pas echt een "kerkhof" wordt.




